Manuel dOutilisateur Fresh Breeze XCitor
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INFORMATION GENERALE

WWWWAT

1.1 INTRODUCTION

Ce manuel dOutilisation ~ ZtZ rZdiger afin de donner un maximum dOinformations aux pilotes et instructeurs
pour une utilisation plus szre du paramoteur XCitor.

Au-del” des sujets IZgaux traitZ dans ce manuel, nous avons ajoutZ des informations opZrationnelles
importantes.

Afin de piloter ce chariot paramoteur, le pilote ~ besoin dOune licence valide. Une qualification emport de
passager peut Zgalement sOavZrer nZcessaire.

Selon la ngIementatlon en vigueur dans votre pays, ce paramoteur peut stre utilisZ uniqguement ~ partir de
terrain homologuZ Si vous planifiez de voler dans un espace aZrien contr™I|Z, il faudra au prZalable obtenir
une permission, souvent obtenue par radio. _

Une assurance ClresponsabilitZ civile!E est Zgalement requise.

Fresh Breeze livre IOXCitor en conformitZ avec la rZglementation Allemande. Le pilote est seul responsable
de vZrifier que sa machine est en conformitZ avec la rZglementation en vigueur dans son pays.

Avant de voler le pilote doit impZrativement se familiariser avec toutes les caractZristiques et les consignes
dOutilisation de son XCitor.

Il est impZratif de rZviser et dOZtudier ce manuel dOutilisation au sol.

1.2 CERTIFICATION

Cette XCitor " ZtZ dZveloppZ et certifiZ en accord avec le code de IQair Allemand.
Son numZro de certification 586/05-7 1 a ZtZ dZlivrZ par IOassociation des ULM Allemande (DULV).
Les tests de nuisances sonores ont ZtZ rZalisZs selon les normes et rZglementations en vigueur.

1.3 AVERTISSEMENTS, MESURES DE SECURITES

Les dZfinitions suivantes seront utilisZe dans ce manuel pour dZsigner les avertissements, les mesures de
sZcuritZs et les remarques.

AVERTISSEMENT!: non respectZs, ils peuvent reprZsenter un rZel danger pour le sZcuritZ des vols.
ATTENTION!: respectZs, ils peuvent reprZsenter un rZel danger pour le sZcuritZ des vols sur une longue
pZriode.

REMARQUE!: Attire votre attention sur des circonstances sans rZel danger sur la sZcuritZ des vols, mais
pouvant stre inhabituelles ou importantes.

MESURES DE SECURITES!: 3 3 3 5

-Lire les messages et consignes publiZes dans la presse spZcialisZe, les consignes de navigabilitZ
aZronautiques, bulletins VFR, etc.E o

-Ne volez pas dans une aZrologie thermique ou lorsque I0aZrologie est turbulente. Toutes les ailes de
parapente maintiennent leurs formes gr%o.ce ~ leur pression interne. Cette pression ne peut etre maintenue
que dans des conditions dOZcoulement dOair normales.

-Soyez encore plus vigilant si les conditions atmosphZriques deviennent orageuses.

-Informez vous sur les espaces aZriens de basses altitudes, surtout ne les pZnZtrez jamais.

ATTENTION!: Il est strictement interdit de fumer en vol car il nOy a pas dOextincteur ~ bord!!
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2 DESCRIPTIONS
2.1 DISPOSITIFS

-Chariot paramoteur ~ 3 roues, avec une roue avant directionnelle.

-Ch%ossis tubulaire en aluminium soudZ au TIG.

-Paramoteur biplace en tandem.

-Train dOatterrissages avec suspension Zlastomere dOun dZbattement de 150 mm, frein avant par c%oble.
-Moteur Hirth 3503, bicylindre en ligne 2 temps ZquipZ dOun allumage et dOune injection Zlectronique.
-HZlice quadri-p%.le 1665 mm, type HTC CCQW-3B-166,5-CG.

-Aile parapente XWING, 28 m" de surface projetZe et envergure 10 M.

2.2 DONEES TECHNIQUES

Longueur 3.17M

Hauteur 2.00M

Largeur 191 M

Poids ~ vide 168 KG

Charge utile 200 KG

Poids maximum au dZcollage 368 KG
QuantitZ de carburant 28 L
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3 LIMITES OPERATIONNELLES

3.1 INTRODUCTION

Ce chapitre contient des informations sur les limites opZrationnelles pour une utilisation de IOXCitor en
toute sZcuritZ. 5
Ces donnZes proviennent de calculs thZoriques et de nombreux tests en vol.

Il'y a des explications sur IQinstrumentation.
LOXCitor tel que de nombreux autres ULM nOest pas certifiZ pour des maniuvres acrobatiques.
Les inclinaisons en roulis de plus de 60j sont interdites.
Les vols en conditions atmosphZrique givrante sont interdits.
Les vols dans les rafales de vent ou par temps pluvieux sont interdits.
Ne pas voler avec un vent de plus de 20 KM/H. (soit 5.6 M/Sec)
3.2 VITESSE ANEMOMETRIQUE

Ces valeurs reprZsentent les mesures de vitesses anZmomZtriques recueillies par une sonde localisZe *

|Gavant de |Oappareil.

Vitesse maximum autorisZe 73 KM/H

Vitesse de dZplacement maximum 70 KM/H
Vitesse de manoeuvre 65 KM/H

Vitesse dOapproche minimum recommandZe 40 KM/H
Vitesse minimum 35 KM/H

La vitesse maximum ne doit jamais stre dZpassZe

LOapplication maximum des freins nOest autorisZe que jusqu”” la vitesse de maniuvre. Si vous allez plus
vite, ne tirez pas complstement les freins et ne les appliquez pas trop rapidement.

4 MOTORISATION

Fabricant

Hirth

Type

3503

Puissance au dZcollage

70 CH "~ 6200 T/MIN

Puissance continue

65 CH " 6000 T/MIN

TempZrature cylindre

Max 110C;

HZlice

HTC CCQW-3B-166,5-CGt

Angle de p%.le

24; " 75 % (=625 mm rayon)

wwwifresh-breeze.de
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ATTENTION 5 5
Ne pas faire tournez le moteur sans hZlice au del” du rZgime de ralenti. Sinon, le moteur pourrais aller en
sur rZgime et cassZ.

4.1 CARBURANT

Le moteur tourne avec un mZlange essence et huile 2 temps ~ 2 %. Le fabricant du moteur recommande
IQutilisation dOessence sans plomb 95 ou plus. LOutilisation dOAVGAZ sur une courte pZriode ne pose pas de
probleme. Lorsque la tempZrature extZrieure est tres ZlevZe, |Outilisation dOAVGAZ est meilleure. Pour le
mZlange, nOutilisez que de IOhuile de synthese 2 temps de haute qualitZ (norme API, TC res, Jaso FC, ou ISO
EGD)

LOhuile BLUE MAX-2 STROKES du fabricant peut Zgalement «tre utilisZe ~ 1 %.

ATTENTION!: Ne jamais utilisZ du carburant non mZlangZ " IOhuile!!! UtilisZ du carburant rZcent, propre et
sans eaux.

4.2 UTILISATION DU MOTEUR

ProcZdure de dZmarrage du moteur!: placer IQinterrupteur principal sur la position C!ON!E

La pompe ~ carburant tourne.

DZmarrer le moteur en appuyant sur le bouton rouge ou en tirant sur la corde du lanceur manuel sur le
c™tZ du moteur. Si le moteur est froid, le systeme dOinjection peut tre activZ en pressant la pZdale de
gaz.ll faudra Zgalement mettre un tout petit peu de gaz lors du dZmarrage. (Pas trop pour ne pas activer
de nouveau le systeme dQOinjection)) .

CoupZ le moteur!: Placer juste l'interrupteur principal sur la position C!IOFF!E

Les moteurs 2-temps nOont pas besoin de chauffer, des que le moteur tourne, la puissance maximum peut
stre appliquZe ~ tous moments.

4.3 INSTRUMENTS MOTEUR

Ne jamais dZpasser les valeurs suivantes!:

Valeur Limites min max Maximum AbrZviations
Tour minute 0-9999 6200 T/MIN
TempZrature dOeau 40-120 110 Cj
TempZrature des gaz ) .
dOZchappement 100-800 700 Ci

5 MASSE ET CENTRE DE GRAVITE
La masse de chpIIage maximum de IOXCitor est de 368 KG, ceci inclus pilote, passager, carburant et
bagages. Si des Zquipements supplZmentaires sont rajoutZs, il faudra proportionnellement rZduire la
charge utile. Le pilote est responsable du respect de cette limite.

Masse maximum au dZcollage 368 KG

Les limites autorisZes du centre de gravitZ ne doivent pas stre dZpassZe.
Si la machine est utilisZe avec une seule personne ~ bord, il faudra utiliser le siege avant pour piloter.
Le poids pilote autorisZ en vol seul est de minimum 45 KG et maximum 100 KG.

Le sisge arriere peut stre chargZ de 0~ 100 KG.
Le centre de gravitZ doit se situer dans les limites 50 MM en avant des points dOattaches de 10aile et 50 MM

en arriere des points dOattaches de IQaile (Ce rZfZrer au chapitre 11, poids et balance).
COest important de respecter ces limites afin de garder |IOincidence optimale du chariot.

6 MANIUVRES PERMISES

LOXCitor est coneu pour accepter une charge maximum de 4 G positif et 0.5 G nZgatif.
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ATTENTION:
-Les manluvres acrobatiques sont strictement interdites.
-En virage, les inclinaisons de plus de 60j, ainsi que les descente en spirales sont interdites.

7 PROCEDURES STANDARDS

7.1 INTRODUCTION

Ce chapitre traite les check-lists et Iesvprochures standards.
Les procZdures dOurgences son traitZes dans le chapitre 8.

7.2 MONTAGE ET DEMONTAGE POUR LES PHASES VOLS ET TRANSPORTS
Voici comment prZparer IOXCitor pour le vol, apres I0avoir tractZ jusquOau terrain!:

1. DZconnecter la prise Zlectrique de la voiture et retirer IOXcitor de IQattelage.

2. Enlever la b%.che de protection ainsi que les housses de protection des hZlices.

3. Retirer le c%oble Zlectrique de IOXcitor, retirer la barre de support des feus et ranger les " IQextZrieur du
chariot.

4. Sortez IQaile du chariot, dZposez la dOun cotZ et enlevez la de son sac de rangement.

5. Etalez IQaile derriere le chariot, l'intrados vers le haut et le bord dOattaque en regard de IOXcitor.

6. VZrifiez les suspentes " partir des points dOaccrochages du chariot jusqu” IQaile!; ensuite placez les dans
les supports de chaque c™1tZ de la cage. Tirer le chariot vers IOavant afin de mettre les suspentes extension.
(Au dZcollage, ne mettez jamais les gaz lorsque les suspentes sont thendues)

7. Positionnez les leviers de trims ~ la vertical, ne jamais effectuer un dZcollage avec les leviers en positon

accZlZrzes. Cela veux dire que les leviers ne doivent pas etre positionner en position arriere.

Le dZmontage se fait dans le sens inverse.

LVZgaIementvvous ne pouvez pas deasser la vitesse de 100 km/h lorsque vous tractez IOXCitor derrisre votre
vZhicule. Il Zgalement obligatoire dOinstaller la b%.che de protection et les housses de protections dOhZlices
lorsque vous tractez IOXCitor sur la route.

7.3 INSPECTION JOURNALIERE

Nous voulons attirer votre attention sur le fait que la plupart des probl.mes techniques peuvent stre
dZcelZs assez t™t lorsque 1Qont fait une visite prZ-vol consciencieuse. 5

Des lors nous vous demandons dans votre propre intZret d'effectuer cette visite tres sZrieusement.
Votre sZcuritZ en vol repose principalement sur les inspections de maintenance et les visites prZ-vols.

1. Moteur!: vZrifiez si il y a des fuites, vis dZvissZes, fissures, etc.E

2. HZlices!: vZrifiez la bonne assise, le serrage des vis de fixation et IOZtat gZnZral.

3. VZrifiez le niveau dOhuile du rZducteur et le niveau de liquide de refroidissement. Le niveau dans le
rZducteur doit se trouver ~ la hauteur de la petite fenstre de contr™le. Pour refaire I'appoint utilisez de
[Ohuile SAE 80 GL4 ou GL5. Le liquide de refroidissement doit stre visible dans le vase dOexpansion.

4. VZrifiez le rZducteur, le systeme de refroidissement liquide et le systeme de carburant pour dZceler
dOZventuelles fuites de liquides. VZrifiez plus particulisrement les connections des tubes et tuyaux.

5. VZrifiez les connections Zlectriques, les capuchons de bougies, les c%obles de gaz et le distributeur du levier
de gaz pour une bonne fixation et un bon serrage. 5

6. Sivotre XCitor est ZquipZ dOune pZdale de gaz en place arriere, vZrifiez bien que celle ci ne soit pas
bloquZe et se trouve en bien en position de ralenti.

REMARQUE!: Il est impossible de dZmarrer le moteur via IOhZlice car celui ci est ZquipZ dOun embrayage
centrifuge. Si vous devez dZmarrer le moteur manuellement, utiliser le lanceur manuel.

ATTENTION!: L'interrupteur principal doit stre sur OFF. Une personne expZrimentZe doit se trouver en place
pilote avant de tirer sur le lanceur.

7. VZrifiez le parapente!: Pas de suspentes endommagZes, emmelZes.
Pas de perforations ou dZchirures.
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8. VNZrifiez le montage et le serrage correct des pieces de liaison de 1Qaile sur les tubes cintrZs du ch%oessis de
IOXCitor.

9. VZrifiez le bon Ztat des ZIZments des suspensions, plus particulisrement les cordes Zlastiques (bungee)

10. VZrifiez le systeme de freinage sur la roue avant.

11. VZrifiez les 2 leviers de trims!: ils doivent pouvoir stre positionnZs avec une certaine friction. (5-7 kg)

12. VZrifiez les pZdales et les c%obles attachZs.

13. VZrifiez que la pZdale de gaz revienne en position de ralenti lorsquOelle est rel%.chZe. VZrifiez Zgalement
cette positon au niveau du papillon de la commande des gaz sur le c™tZ gauche du moteur.

14. VZrifiez que les plateaux dOassises des sieges ainsi que les ceintures de sZcuritZs soient bien fixZs.

15. Vgnﬂez |OZtat et la pression des pneus (1.8-2.5 bars ” IOavan~t et "~ 10arriere).

16. VZrifiez que le train d'atterrissage principal ne prZsente pas dOusures anormales sur les paliers en plastique
ainsi que le bon serrage des vis et des pisces coulissantes en aluminium.

17. Levez la roue avant et vZrifier quQelle puisse tourner librement.

A VERIFIER AVANT LE VOL _
Avant chaque vol, le pilote responsable doit exZcuter une inspection visuelle de sa machine.
Le pilote devra avoir resu de la part du revendeur un briefing complet sur la machine.

VZrifiez plus particulisrement les points suivants!:

MOTEUR L 5 o

- Labonne assise et serrage de I0hZlice ainsi que son bon Ztat gZnZral.

- Contact coupZ, tirez sur le lanceur manuel, vZrifiez que +a tourne librement sans bruits anormaux.

- VZrifiez le bon Ztat et le montage correct des ressorts et diffZrents ZIZments du systeme d' Zchappement.
- VZrifiez que le niveau du liquide de refroidissement soit bien visible dans le vase dOexpansion.

ATTENTION ~ 5

Lorsque vous tournez le moteur via le lanceur manuel afin dOeffectuer des vZrifications, l'interrupteur de
contact rouge se trouvant sur le tableau de bord doit absolument se trouver en position Zteinte. (C!OFF!E
clapet de sZcuritZ de l'interrupteur en position fermZe) Une personne compZtente ayant reeu une formation
devra se trouver en position du pilote. Lorsque vous tirez sur le lanceur, mettez votre pied en face de la roue
arriere afin dOimmobiliser le chariot.

7.4 ENTRETIEN ET SOINS

Maintenez votre XCitor et son aile en condition propre et seche. NOutilisez pas de solvants agressifs pour le
nettoyage. Utilisez de la graisse ou de IOhuile moteur pour la lubrification des pieces mZtalliques en
frottements avec dOautres pieces mZtalllques (suspensions arrieres).

NOutilisez jamais dOhuiles ou de graisses pour la lubrification des pieces mZtalliques contre plastiques
(suspension avant) car le plastique risquerait de se dilater.

Utilisez plut™t des lubrifiants au silicone pour cette application. 5

Ne jamais appliquer de lubrifiants au niveau des paliers de friction des leviers de trims. VZrifiez le serrage
pour un effort aux leviers de 5-7 kg avant que les leviers ne bougent (vZrifier ~ |IOaide dOun peson).

7.5 VERIFICATION PERIODIQUE
7.5.1 CHAQUE 25 HEURES

- Inspection visuelle de toutes les vis
- VZrifiez le jeu latZral ainsi que le libre mouvement des pieces en rotation tel que!: les roues, les
suspensions, les leviers de trims, etc.E
0 Lalubrification de ces pisces en respectant IQutilisation dOhuile moteur ou graisse pour les pisces
mZtal contre mZtal. B
0 Lalubrification des ces pisces en respectant IOutilisation de spray au silicone pour les pisces
plastique contre mZtal.
- VZrifiez la force ~ exercer pour bouger les leviers de trims, celle ci doit stre de 5-7 kg avant que les leviers
bougent.
- VZrification du frein sur la roue avant. L
- Vrification du niveau dOhuile dans le rZducteur dOhZlice (niveau visible au travers de la petite fenetre)
- VZirification des c%obles et gaines.
- VZrification des ceintures de sZcuritZs et de leurs attachements.
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- Inspection visuelle des soudures afin de dZceler dOZventuelles fissures (criques).

- Inspection de tous les paliers, joints mZtalliques et joints en caoutchouc (fissures)

- VZrification du niveau de liquide de refroidissement dans le vase dOexpansion.

- VZrifiez la tension de la courroie de la pompe ~ eau.

- VZzrifiez la fixation du systeme de refroidissement moteur ainsi que les fuites de liquides.

7.5.2 CHAQUE 100 HEURES

Toutes les inspections et vZrifications des 25 heures plus!:
- Remplacement des bougies (DENSO W24FSR ou Zquivalent).
- Changer I®huile du rZducteur (SAE 80 API GL4 ou 5)

7.5.3 TOUS LES 2 ANS

Toutes les inspections et vZrifications des 100 heures plus!:

- Remplacement du liquide de refroidissement (eau + anti-gel non corrosif) .

- Remplacement de la courroie de la pompe ~ eau si elle prZsente des traces dOusures.
- Remplacement de toutes les pisces endommagZes ou usZes.

Le moteur 2 temps HIRTH ne requiert pas de changement dOhuile ~ part celle du rZducteur. Toutes les 600 HR, nous
recommandons un rZvision gZnZrale du moteur chez le fabricant HIRTH en Allemagne.

Le systsme de parachute de secours balistique requiert une maintenance selon le manuel dOutilisation
complZmentaire.

7.6 INSPECTION RECURANTE OBLIGATOIRE

Selon la rZglementation en vigueur en Allemagne, ce chariot doit stre mspeth une fois par an. Cet

inspection doit stre effectuZe par un inspecteur qualifiZ classe 5. Une liste dOlnspecteur certifiZ pourra

stre obtenue aupres de IOorganlsme de contr™le des ULM Allemand C;IDULVIE

LOmspectlon de IQaile est Zgalement soumise a ces rsgles. LOmspecteur a |QautoritZ de dZcidZ si IQaile devra
«tre retournZ ou non chez le fabricant pour une inspection plus poussZe (gZnZralement tous les 2 ans).

7.7 PROCEDURES STANDARDS, CHECK LIST, DEMARRAGE DU MOTEUR
Lors de la mise en route du moteur, un personne compZtente devra se trouver sur le siege avant du pilote

afin de contr™ler les ovarations. B 5 .
La photo ci dessous reprZsente la position et |OutilitZ de chaque ZlIZment du tableau de bord.
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Sur le tableau de bord: (les Zquipements peuvent varier en fonction des options choisies)

Nom QuantitZ Positions Raison
Interrupteur principal 1 ON ou OFF Interrupteur principal pour
tout le systeme Zlectrique
dont l'allumage.
Intercom 2 RZfZrencZ dans le manuel Pour la radio communication
dlutilisation Lynx
Indicateur de tempZrature du 4 Entre 80 et 105 Cj VZribcation de la Tj du liquide
liquide de refroidissement
Compte tours 5 En croisiere entre 4200 et Indication des tours moteur
5000 T/MIN
Bouton de dZmarreur 6 Poussoir rel%.chZ / poussoir Pousser pour dZmarrer le
enfoncZ moteur
TZmoin de charge 7 Lampe rouge Lorsque le circuit Zlectrique
est sous tension et ce tZmoin
est Zteint, la batterie charge
normalement.
Sur les c™tZs du tableau de bord
Nom Positions Raison
PZdale des gaz Haut/bas Mettre des gaz avec le pied droit
PZdale de frein Haut/bas Freinage sur la roue avant avec le pied

gauche

Levier de trims

Avant/arriere

Fonctionne comme les freins dlun
parapente: pour voler vite tirer les leviers
vers llarriere, pour voler lentement,
pousser les leviers vers llavant, pour
faire une courbe pousser le levier
intZrieur vers llavant

Levier des gaz de croisiere

Avant/arriere

Utiliser pour mettre les gaz pendant le
vol de croisiere. Lorsque le levier est
positionnZ, il est seulement possible de
mettre plus de gaz avec la pZdale, pas
moins !

PoignZes de freins de llaile

Position hors tension/tension

UtilisZ pour contr™ler llaile surtout lors
des phases de dZcollages, atterrissages
et en turbulences.
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ProcZdure de dZmarrage moteur

Interrupteur principal ON. TZmoin de charge allumZ

PZdale des gaz Moteur froid: pousser sur la pZdale des gaz ~ 50% pendant
1/2 seconde jusqu” ce que du carburant soit injectZ. Ensuite
ne plus mettre des gaz.

Moteur chaud: presser IZgerement la pZdale des gaz+- 10%

de la course.
Manette des gaz de croisiere Pendant le dZmarrage, ce levier doit se trouver en position de
ralenti.
HZlice Danger: vZriber qulil nly personne dans cette zone
PZdale de frein Enfoncer et maintenir
DZmarreur Zlectrique Appuyer jusqu” la mise en route du dZmarreur Zlectrique. Si

nZcessaire, donner un peu de gaz.

ROULAGE AU SOL 5 N

Entra’ner vous ~ rouler avec votre XCitor. Exercez cette expZrience avant dOeffectuer votre premier vol.
Au sol, le contr™le de la direction se fait via les palonniers de direction de la roue avant. En vol le
contr™le de la direction se fait avec les commande de freins de IOaile ou via les leviers de trim. Pendant
la phase de dZcollage, le contr™le des palonniers et des freins de |Oaile doivent stre coordonnZs.

DECOLLAGE ET MONTEE _ 5 .

Lorsque cOest possible, dZcoller face au vent. Un vent latZral de 8 km/h est autorisZ au dZcollage.
Etaler la XWing derriere le chariot, extrados contre le sol intrados vers le ciel, bord de fuite vers le
chariot. Coincer les suspentes dans les petites pattes en plastiques situZes de chaque cotZs de la cage.
VZrifier les suspentes afin de dZceler les noeuds, les clefs et le parallZlisme par rapport au chariot.
Monter dans le chariot, boucler votre ceinture de sZcuritZ et serrer les.

ATTENTION _ o . 5 5

Le siege arriere est ZquipZ dOune ceinture de sZcuritZ 3 points. Les 3 doivent stre verrouillZes avant le
choIIage Si vous ne verrouillez pas les 2 boucles latZrales, le sisge avant ne sera pas sZcurisZ. Le sisge
avant nOest pas sZcurisZ tant que les boucles arrisres ne sont pas verrouillZes.

Positionner les leviers de trims en position verticale. VZrifier que les leviers de trims ont suffisamment

de friction (5-8 kg).

VZrifier la direction et la force du vent et le bon positionnement de la XWing par rapport au chariot.

Prenez les poignZes de frein dans les mains.

DZmarrez le moteur

Poussez sur la pZdale des gaz

Faites monter le rZgime moteur jusqu” la mise en tension des suspentes et la montZe de |Qaile au dessus
du chariot.

Maintenez le cap au sol avec les palonniers de la roue avant 5 .

Des que IOaile se trouve au dessus de la tete du pilote, contr™lez la avec les poignZes de frein de |Oaile et
maintenez la centrZe. Lors de la montZe de IOaile, emp-chez la de passer devant en dosant les freins de
|Oaile. Stabiliser IOaile au dessus du chariot. Continuez ~ rouler. VZrifiez la position de |Qaile. Si
nZcessaire, conduire le chariot en dessous de IQaile pour ce recentrer. Si le chariot est centrZ sous IQaile
et tout est sous contr™le, accZIZrez jusquOau rZgime maximum, le chariot dZcollera rapidement.
Attention: IOXcitor a beaucoup de puissance lorsque vous volez en solo, vous risquez de vous retrouver
avec des grands angles de montZes, vous nOstes peut «tre pas habituzZ !

CROISIERE

Meme lorsque vous tes en montZe, vous pouvez trimer la machine avec les leviers de trims. Vous devez
juste poussez IZgerement en avant les leviers du ¢c™tZ ou vous voulez vous diriger.
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I\l@oubliez pas que les leviers de trims sC)utinsent comme les freins, poussZs en avant, il feront tourner
IOXcitor dans cette direction. Vice et versa, |Oautre levier opposZ peut stre tirZ en arriere. En condition
normale, les poignZes de freins peuvent stre rel%.chZes afin de pouvoir utiliser pleinement les leviers de
trims. La vitesse du chariot peut etre accZlZrZes en tirant les 2 leviers de trims en meme temps en
arriere. A cause du couple le chariot aura tendance a voler en courbe, pour contrer cela, pousser le
levier de trim de droite vers IOavant jusquOau moment ou IOXcitor vol droit.

La vitesse de croisiere se situe entre 45 et 75 km/h dZpendant du rZgime moteur situZ entre 4200 et
5000 T/Min, de la charge au dZcollage et de la position des trims.

La vitesse la plus Zconomique se situe au alentours des 65 km/h dZpendant de la charge total.

La vitesse max autorisZe (VNE) cOest 73 km/h, ne jamais excZder.

En condition turbulente, IOXCitor ne peut pas excZder 65 km/h. (VA)

La consommation se situe aux alentours des 8L/H en basses vitesses et 10L/H en haute vitesses.

ATTERRISSAGE

Tous les atterrissages doivent stre exZcutZs face au vent.

RZduisez la puissance et poussez les leviers de trims en position lente (position verticale voir un peu plus
vers |Oavant). 5

Prenez les deux poignZes de freins dans vos mains, mais ne freiner pas encore. Commencez ~ freiner
partir dOune hauteur sol de 5-8 M. Faites |Oarrondi final a une hauteur sol de 1-2 M, appliquer les freins
progressivement et graduellement pendant la phase dOarrondi. Des que les roues touchent le sol, tirez
sur les freins complstement. Si besoin attrapez les freins plus haut, faites un ou deux tours dans vos
mains avec les suspentes et tirez encore plus loin afin d'affaler la voile derriere la machine. Si le vent
est soutenu, vous devrez peut «tre vous y reprendre ~ deux fois pour affaler completement la voile.

Si vous avez commencer lIOarrondi trop haut, accompagner la descente en remettant un peu de gaz.
Lorsque vous serez au sol, apres lOatterrissage, si le vent est soutenu appuyer doucement sur la pZdale
du frein de la roue avant afin que IOaile soit maintenu ~ IOarriere avec le vent.

ETEINDRE LE MOTEUR

PZdale et manette de gaz au ralenti.

Couper l'interrupteur principal (OFF).

Descendez de la machine uniquement apres I'arrst complet de IOhZlice. Attention, elle pourra continuer
tourner apres IOarret du moteur ~ cause de |Oembrayage centrifuge.

CONSEIL:
Vous trouverez des vidZos de dZmonstrations par des pilotes dOusine dZmontrant IOutilisation des
commandes lors des phases de dZcollages, croisieres, atterrissages sur le site www.fresh-breeze.de/de/

de videos.htm

CHECK LIST AVANT LE DEPART

-Avez vous ZtalZ votre aile convenablement ?

-VZrifiez les suspentes, sont elles droites, parall<les sans clZs ?

-Les suspentes sont elles bien passZes et soutenues dans les supports sur les c™tZs de la cage ?
-Les leviers de trims: sont ils en positions verticales ou plus en avant, sont ils suffisamment serrZs (5-7
kg) ?

-Le levier de commande des gaz de croisiere et la pZdale de gaz arriere (si installZe) sont ils en position
de ralenti ?

-Avez vous suffisamment de carburant dans le rZservoir ?

-Avez vous attachZ vos ceintures?

-Portez vous votre casque ?

-Les hZlices: peuvent elle tourner librement ?

-Le vent: nOest il trop fort, «tes vous bien de face ?

-Les poignZes de freins sont elles accessibles pres de vos mains ?
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7.8 VOLER EN CONDITIONS SPECIALES

LA PLUIE:

En prZparant votre vol, vous avez normalement consultZ les prZvisions mZtZorologique. En principe, vous
ne devriez pas nZcessairement voler sous la pluie. Toutefois, cela pourrait arriver par inadvertance si les
conditions mZtZo se dZgradait rapidement. Si la pluie est tres IZgeres, vous pouvez continuer votre vol
pour un certain temps. Cependant, une aile mouillZe est plus lourde donc la vitesse augmentera,
augmentant aussi la vitesse de dZcrochage.

Si IOaile est mouillZe, vous devez voler prudemment et Zviter les manoeuvres rapides et soudaines.
Eviter aussi dOarriver trop lentement lors de IOapproche et IQatterrissage. Si les prZcipitations
augmentent, atterrissez rapidement! Pas de vols sous une forte pluie!!

Ne jamais plier et ranger une aile humide, elle risque de se dZtZriorer tres rapidement. Une aile humide
sera plus difficile = gonfler et plus difficile © contr™ler.

LE VENT:

En regle gZnZrale, les atterrissages et dZcollages sont effectuZ face au vent. Ajuster IQaile afin que le
bord dOattaque de votre XOWing soit bien face au vent avant de procZder au gonflage. Si vous devez
exZcuter un dZcollage avec le vent IZgerement de travers, maintenez une pression constante sur le frein
c™tZ vent..

Apres avoir atterri par un vent assez fort, maintenez le frein avant du chariot afin dOZviter de rouler en
arriere. Avant de toucher le sol, vous devez faire deux tours de frein dans vos mains afin de pouvoir
utiliser toute la course des freins afin dOaffaler IQaile derrisre le chariot plus facilement une fois au sol.
Si toutefois la course des freins nOest pas suffisante pour affaler |Qaile, faites deux ou trois tours
supplZmentaires autour de vos mains et rZpZter jusquOau moment ou |Qaile est completement affalZe
derriere le chariot. Vous pourrez aussi rel%o.cher et contr™|er IZgerement le frein de la roue avant afin
que le chariot recule un peu, cela aidera " faire retomber |Qaile au sol.

TURBULENCE EN VOL:

Ne volez pas " la vitesse maximum en conditions thermiques et turbulentes afin dOZviter des fortes
contraintes structurelles dans IQaile et afin dOZviter les risques de fermetures due aux angles dOattaques
critiques. Le meilleur choix cOest de voler avec les leviers de trims en position verticales.

VOLER SOUS LA NEIGE: 3
Aucun vol nOest permis lorsquOil neige. Si la neige commence ~ tomber lors de votre vol, atterrissez
immZdiatement et de toute urgence.

VOLER LORS DES TEMPERATURE EXTREMES

LOXOCitor est fait pour fonctionner dans des tempZratures de -10; ~ +40;C.

LorsquOil fait tres chaud, vZrifier que le liquide de refroidissement est bien dosZ selon les instructions du
fabriquant et vZrifier que la tempZrature du liquide de refroidissement nOexcede pas la tempZrature
maximum pendant le vol. Lors des tempZratures tres ZlevZes, il faut plus de puissance et plus de vitesse
pour dZcoller donc la course de dZcollage est Zgalement plus longue. Vous rencontrerez les meme
caractZristiques si vous dZcollez ~ haute altitude.

7.9 REMARQUES SPECIALES

LOXOCitor ~ la particularitZ unique dOavoir un systeme de pilotage additionnel aux poignZes de freins. Les freins
agissant directement sur les bords de fuites sont plus rZactifs et ils seront gZnZralement utilisZs pendant la phase
de dZcollage, approche et atterrissage.

A cause de |Qeffet de couple induit par le mouvement de IOhZlice dans le sens horlogique, IOXOCitor aura tendance *

pencher IZgerement vers la gauche et donc exZcuter une grande courbe vers la gauche. Pousser le levier de trim
droit en position plus avancZ que le levier de gauche compensera cet effet.
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Le systeme de trim vous permettra aussi d'exZcuter des virages plus serrZs. A cause de IQeffet de couple, les virages
vers la gauche seront plus serrZs que ceux vers la droite.(En assument que vous volez avec du moteur).

ATTENTION

NOengagez pas un virage en utilisant en meme temps le levier de trim et la poignZe de frein du meme
c™tZ. LOaction simultanZe des 2 commandes cumulZes, vous engagerais dans un Vvirage " grand angle,
dZpassant la limite de 60j. Nos essais en vol ont prouvZs que cette action simultanZe des deux
commandes peut «tre contr™I|Ze et matrisZe mais cela peut «tre tres difficile pour des pilotes
inexpZrimentZs. 5 5 5

Lors des virages serrZs et engagZs, la charge en facteurs G augmentera considZrablement et les leviers
de trims seront beaucoup plus dur ~ bouger. Si vous essayer de rZduire la charge en repoussant le levier
extZrieur, vous aller avoir beaucoup de difficultZ. Dans ce cas, il est prZfZrable d'utiliser les commandes
freins pour sorti du virage et diminuer la charge de |Oaile, ensuite vous pourrez facilement bouger les
leviers de trims.

REMARQUE 5 5

VZrifiez le degrZ de force nZcessaire pour manipuler les leviers de trims (5-8 KG) avant vos dZcollages. Si
ils bougent trop facilement, les leviers pourraient passer en position rapide lors de manoeuvre
engendrant des forces G importantes. Si cela arrivait pendant que vous engagez un virage serrZ, cela
pourrait accentuer le virage, augmenter la vitesse et vous surprendre dans votre manoeuvre. Pour sortir
dOun tel virage utilisez dOabord les poignZes de freins car les leviers de trims seront trop durs ~ bouger
dans cette situation.

CONCLUSION 5

Evitez dOengager des virages en utilisant simultanZment les freins et les trims dans la meme direction.

Si l0un de vos levier de trim part en arrisre (accZlZration soudaine du c™tZ tirZ) lors dOun virage "~ cause
des forces G importantes, redressez en utilisant le frein opposZ et ensuite rZglez les leviers de trims.

8 PROCEDURES DOURGENCES

8.1 INTRODUCTION

Les moteurs qui Zquipent nos ULM ne sont pas certifiZ et cela en accord avec les standards de la rZglementation
de IGaviation gZnZrale. COest une raison de cozt ! Cela Ztant dit, vous devez gardez en mZmoire que votre moteur
peut se couper ~ tout moment pendant vos vols. Soyez extremement vigilant, gardez une marge de sZcuritZ
pendant vos vols.

ATTENTION

Lorsque vous volez, soyez toujours perarZ un atterrlssage forcZ. Entra’nez vous " pratiquer des
atterrissages avec votre moteur coupZ. Habituez vous " la finesse de IQaile et aux taux de chute de votre
XOCitor. Ces entra’nement vous permettrons de mieux rZagir si vous avez une coupure moteur soudaine.

8.2 COUPURE MOTEUR 5
Si votre moteur se coupe soudainement sans que vous vous Yy attendiez, suivez cette procZdure:

Pendant la course de dZcollage, pas encore en vol: Tenez le cap et freiner IIXCitor

Lors du dZcollage, en llair Atterrissez droit devant

A plus de 80 M d!altitude sol Si nZcessaire, faites un virage " plat pour atterrir face
au vent.

A plus de 100 M d!altitude sol Recherchez un terrain valable pour atterrir, estimez et

vZribez la direction et la force du vent. Essayez d!atterrir
face au vent, en montZe (terrain en pente)

Si le moteur ne tourne pas bien engendrant une perte Cela indique un probleme moteur, peut «tre du au

de puissance givrage du systeme de carburation. VZribez le compte
tour et prZparer vous " faire un atterrissage forcZ si le
probleme moteur persiste.
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REMARQUE

Fresh Breeze nOa jamais connu de situation de givrage du systeme de carburation en vol, lors de
conditions humides et froides favorables au givrage (0-4{C) cela gr¥.ce au systeme dOinjection. Cela ne
garantit pas que ce nOest pas possible que cela arrive!

8.3 DEMARRAGE MOTEUR EN VOL . )
Pour dZmarrez le moteur pendant le vol. Mettez l'interrupteur principal sur OONO et poussez sur le bouton du
dZmarreur. Pour le reste suivez la procZdure du chapitre 4.2.

8.4 FUMEE OU INCENDIE A BORD 5 _
En cas de fumZe ou incendie " bord, suivez la procZdure dZcrite ci dessous:

Feu moteur au sol. Sortez de la machine au plus vite et prenez vos
distance.
Feu moteur pendant le dZcollage. Faites un atterrissage dlurgence, sortez de la machine

au plus vite et prenez vos distance.

Feu moteur pendant le vol. Faites un atterrissage d!urgence, sortez de la machine
au plus vite et prenez vos distance.

8.5 VOLER AVEC LE MOTEUR COUPE 5 B

La meilleure finesse s'obtient entre 55 et 65 KM/H, cela dZpend de la charge de |Oaile.

Le taux de planZ lorsque le moteur est coupZ est de +- 1:4, et 1.5 moteur au ralenti.

Le meilleur taux de chute sOobtient lorsque les leviers de trims sont en position lentes (vertical ou plus en avant).

8.6 ATTERRISSAGES FORCES

Vous pourriez tre amenZ ~ effectuer des atterrissage forcZs ~ cause de multiples raisons: panne moteur, tempste ,
etc,...

Atterrir avec le moteur coupZ est plus facile lorsque les leviers trims sont en positions lentes.

(vertical ou plus en avant)

Sivous devez atterrir avec un pneu ~ plat, essayer de diminuer votre vitesse au maximum avant de toucher le sol,
utiliser la roue de nez pour garder votre cap. Effectuez votre arrondi comme dOhabitude, faites un tour ou deux en
plus avec les freins afin dDavoir plus de dZbattement.

8.7 PERTES DES COMMANDES DE DIRECTIONS

Il est peu probable que les deux systemes de commandes, freins et trims soient tous les deux inutilisables en meme
temps. Donc il y a tres peu de chance de perdre tout contr™les sur les commandes de vols. Si IOune de vos
commande de vol est inutilisable, essayer de faire des virages larges et plats. Si vos commandes freins ont 1%.chZs,
faites votre arrondi en utilisants les leviers de trims en mettant un peu de gaz.

9 XWING

Ce chapitre traite en particulier de la XWing, IOunique aile homologgZe pour le chariot XCitor. Nous assumons que
vous etes dZj" parfaitement familiarisZ avec les bases du pilotage dOune aile de paramoteur donc nous nous
concentrons sur le systeme dOaccrochage, des freins et des trims de la XWing.

La XWing et son systsme de trims ont ZtZ dZveloppZs pour Zquiper le chariot XCitor, cOest un ensemble
indissociable. Les composants de |0aile et du chariot ont ZtZ ajustZs pour obtenir un maximum de performance et
de sZcuritZ. Des lors, le XWing doit uniquement stre utilisZe avec le chariot XCitor et vice et versa. Nous
nOautorisons pas IQutilisation du chariot XOCitor avec dOautres ailes que la XWing.

Sivous avez dOau}res questions sur IaVXOng qui ne sont pas couvertes par ce manuel dOutilisation, adressez vous *
votre revendeur. LOaile devra stre rZvisZe tous les 2 ans par Swing via l'intermZdiaire de Fresh Breeze, tel Swing
+49 8141 3 27 78 88,www.swing.de .

9.1 DECHARGE DE RESPONSABILITES

LOutilisation des cette aile se fait uniquement selon vos propres risques et sous votre entiere responsabllltz Nous
dZclinons toutes responsablhtZs et nous ne garantissons pas le matZriel si le moindre changement ou rZparation
ZtZ effectuZ par une autre sociZtZ que Fresh Breeze ou Swing, y compris le remplacement des suspentes de freins.
Nous ne garantissons pas le matZriel si les inspections pZriodiques ne sont pas effectuZes selon ce manuel
(inspection annuelle et rZvision de IQaile tous les 2 ans). Le pilote est seul responsable pour sa sZcuritZ et celle de
ses passagers. Avant chaque vol, le pilote doit vZrifier IOZtat et la condition pour le vol de IQaile et ne doit pas
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dZcoller si celle ci nOest pas en en parfait Ztat. Le pilote doit Zgalement s'assurer que la mZtZo est bonne et que
aucune dZgradation nOest prZvue pendant la pZriode du vol, ceci afin de garantir un vol en toute sZcuritZ.

LOutilisation de 1Qaile ne peut se faire que si le pilote est possession dOune licence de pilote valide sur le territoire
du vol ou sous la supervision dOun instructeur qualifiZ. En cas dOaccidents et litiges, le fabricant et le revendeur ne
pourront pas etres pris ~ dZfaut ni poursuivit en justice. LOutilisation du matZriel se fait entisrement sous la
responsabilitZ de |IQopZrateur.

La garantie du matZriel nOest pas applicable si [Oune des situations intervient:

1. La pZriode dOinspection est dZpassZe et vous avez effectuZ une inspection vous meme ou IQinspection ~ ZtZ
effectuZe par un contr™leur non habilitZ.

. La masse au dZcollage nOest pas dans les limites prescrite par le constructeur.

3. LOalle est utilisZe pour voler lorsquQil pleut, dans les nuages, dans le brouillard et sous la neige.

4. Les conditions de vols sont turbulentes et la vitesse du vent excede 20KM/H. 3

5. LOaile est utilisZe pour effectuer des manoeuvres acrobatiques ou extremes ~ des angles dZpassant les 60;C.
6. Le pilote est meporlmentZ ou nOa pas assez d'entra’nement pour voler avec cette machine.
7
8
9
1

N

. Utilisation de mauvais Zquipement influeneant nZgativement le vol (casque, parachute, etc,E)
. LOaile est utilisZe avec un treuil.

. Toutes modifications sur IQalile, les suspentes ou le systeme dOaccrochage non approuvZes
0. Utilisation de IQaile en chute libre, ce nOest pas un parachute.

9.2 POUR VOTRE SECURITE

L'utilisation des parapentes est sujette ~ plusieurs rZglementations. lls ne peuvent pas etre utilisZs en vol sans
certifications valides. Toutes utilisations sans apprentissages et formations est extremement dangereuse.

¥ Ce manuel ne remplace pas le suivi dOun cursus de formation dans une Zcole dO ULM agrZe.

¥ La Xwing peut otre utilisZ uniquement pour ce dont elle a ZtZ dZveloppZe, ne pas IQutiliser comme parachute.

¥ LOutilisation de cet aile se fera selon vos propres risques. Le fabricant et le revendeur ne sont pas responsable en
cas de ng%ots ou blessures causZes " autrui par IQutilisation du chariot XCitor et XWing. 5

¥ Un~spZC|aI|ste doit avoir testZ le parapente avant son utilisation, cela doit stre signalZ et signZ sur le label cousu
sur |Oaile.

¥ Ne jamais en toutes circonstances tracter la XWing par |QintermZdiaire dOune voiture, dOun bateau, dOun treuil ou
toutes autres engins similaires. ~ ~ ~

¥ Les manoeuvres acrobatiques sont interdites. LOXCitor nOest pas coneu pour pratiquer |Oacrobatie, ceci inclus les
manoeuvres provoquant des angles dZpassant les 60j.

¥ Ne jamais voler si votre aile est mouillZe ou lorsque il y a de la pluie ou des chutes de neige. Ceci pourrais
provoquer un dZCrochage de IQaile.

¥ Ne jamais altZrer la construction de votre XWing, si vous le faites malgrZ tout, toutes garanties et certifications
seront refusZes et considZrZes inapplicables ~ votre matZriel.

¥ Faites vos premiers vols sous la supervision de votre instructeur et dans un environnement de vol bien connu.

¥ Ne voler que si la force, la direction du vent et les conditions mZtZorologiques vous le permettent en

garantissant un vol en toute sZcuritZ.

9.3 PARTICULARITES DE LA XWING

9.3.1 DESCRIPTION DE LA XOWING 5 5 5

La XWing est une aile du type parapente spZcialement dZveloppZe pour le chariot XCitor. 5
Cet aile et son nouveau systeme dOaccrochage ont ZtZ testZs et certifiZs dans les limites dZcrites dans les donnZes
technique (chapitres 2.2) par IQassociation des ultra IZgers motorisZs Allemande (DULV).

La XWing peut stre pilotZe traditionnellement avec les freins et en utilisant le nouveau systeme de trim, qui est
utilisZ Zgalement pour compenser |Qeffet de couple gZnZrZ par IOhZlice. _ ~

En variant la distance des points dbaccrochages de IQaile sur le chariot vers I0avant ou vers |Oarriere, le systme
permet de sOadapter ~ une grande plage de poids en fonctions des Zquipements embarquZs (se rZfZrer au chapitre

5 et 11, poids et balances).
9.3.2 DESCRIPTION DU SYSTEME DOACCROCHAGE
REMARQUE IMPORTANTE POUR LA SECURITE

La possibilitZ de subir une fermeture dynamique augmente proportionnellement en fonction de la charge IQair de
IOaile. Diminuer I0angle dOattaque (position rapide) augmentera encore cet effet.
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Avec la XWing, il nOest pas autorisZ dQutilisZ simultanZment les freins et les systeme de trim dans la meme
direction, spZcialement lorsque les leviers de trims sont en positions de vol rapide (en avant par rapport " la
position verticale). Par exemple si les leviers de trims sont en position induisant un virage, il nOest pas autorisZ
dOappliquer du frein en plus du c™tZ intZrieur pour augmenter encore plus IOintensitZ du virage. Lorsque vous
utilisez les freins pour piloter, les leviers de trims peuvent «tre utilisZs uniquement pour compenser le couple
moteur et pour rZgler la vitesse gZnZrale de IQaile.

En regle gZnZrale, les effets de trims et commandes de freins sOadditionnent.

ATTENTION ! 3

Toutes modifications ou interventions sur les commandes de freins doivent «tre contr™I|Zes en effectuant un
gonflage avant le vol afin de sOassurer que les freins ne sont pas appliquZs en permanence impliquant des effets
non dZsirZs sur le vol.

Les leviers de trims sont tres utiles pour afficher la vitesse de croisiere dZsirZe et pour contrer le couple moteur.
Lors du dZcollage, les leviers de trims doivent stre positionnZ entre la position avant et la position verticale.

Les suspentes de IQaile sont fixZes sur des supports mZtalliques arquZs par IQintermZdiaire de maillons rapides de 6
mm.

Les supports mZtalliques sont percZs de 4 trous dans lesquels les maillons rapides prennent position. Le premier
persage accueille les suspentes OAO , les autres: les suspentes intermZdiaires et le dernier en position arrisre, les
suspentes ODO. Le support arquZ de gauche est 9onpect2 au c™ne de suspentage gauche et le droit au c™ne droit.
Les tubes des supports gauche et droit sont insZrZs 10un dans IOautre et peuvent pivoter indZpendamment. Pour le
transport et le dZmontage, il suffit simplement de les sZparZs.

La partie basse des supports mZtalliques arquZs sont fixZs par l'intermZdiaire de sangles en polyester de 30 mm de
large, chacune rZsistant ~ 3 tonnes. Celle ci sont reliZes au ch%ossis par deux mousquetons en acier qui constituent
les points dOaccrochages principaux entre IQaile et le ch%ossis. Les mousquetons sont prZvus pour sZparZs 1Qaile du
ch%essis si besoin. V;rlflez bien leur serrage avant chaque vol, ainsi que les autres maillons rapides de 6 mm.

Sur IOXOCitor, il y a Zgalement deux sangles en boucles autour des tubes principaux qui se fixent dans les
mousquetons. Ces boucles ne peuvent ni glisser vers IGavant ni vers IQarriere car elle sont sZcurisZes par
|QintermZdiaire de bagues en aluminium fixZes sur les tubes du ch%ossis et sZcurisZes par des boucles en cordes
polyester de 5 mm. En dZplasant les bagues vers IOavant ou vers IQarrisre, il est possible de faire varier le centre de
gravitZ en fonction de I0Zquipement et de la charge embarquZe (voir chapitre 5 et 11 poids et balance).

Les tubes d'interconnexions entre les 2 supports mZtalliques arquZs reposent sur la partie supZrieur du ch%ossis lors
de la phase de gonflage avant le dZcollage.

9.4 PREPARATION ET VOLS DOESSAIS DE LA XOWING
9.4.1 ETALER LA VOILE ET EFFECTUER LA PRE-VOL
ETALER LA VOILE

¥ Placez IQaile surface supZrieure (extrados) vers le sol et Ztaler la en corolle de fason " relever IZgerement le
bord dOattaque, le bord de fuite vers le chariot. ~ 5 _
¥ DZmelez consciencieusement les suspentes, vZrifiez bien quOil n'y en pas coincZes en dessous de |Oaile ou ailleurs.

PRE-VOL

Avant de dZcoller, vZrifiez les points suivants:

¥Y atil des dZchirures dans la voile ?

¥ Les suspentes sont elles dZmelZes, bien parallsles, exemptes de clZs et de noeuds ?

¥les p0|gnZes de freins sont elles bien sZcurisZes aux suspentes de freins ? 5

¥ Les poignZes de freins sont elles bien posZes dans les supports aimantZs sur les tubes ~ ¢™tZ des leviers de trims.
¥ Les poignZes de freins sont elles bien ajustZes ?

¥ Les mousquetons et maillons rapides de IQaile et son support sont ils bien sZcurisZs.

¥ LQaile est elle seche ? 3

¥ Les coutures et les suspentes sont elles en bon Ztat ?_ B 5 B

¥ La poignZe du parachute de secours pyrotechnique nOest elle pas en position dO insZcuritZ ?

¥ Est ce que les suspentes sont bien calZes dans les supports de localisZs de chaque c™tZs de la cage ?
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9.4.2 LES 6 POINTS ESSENTIELS A VERIFIER
Nous vous recommandons de vZrifier ses 6 points essentiels juste avant le dZcollage:

1.LOaile est elle bien ZtalZe en corolle et les entrZes dOair bien ouvertes ?

2.Les suspentes bien dZmelZes, aucune dOelles bloguZes sous IOaile ?

3.Contr™lez votre matZriel: les ceintures de sZcuritZs (il y en 3 en position arriere!!), mousquetons de sZcuritZ,
parachute pyrotechnique.

4.Les leviers de trims sont ils en position verticales et les poignZes de freins dans les mains ?

5.La direction et la vitesse du vent assurent ils un vol en toute sZcuritZ ?

6.LOespace aZrien et la piste de dZcollage sont ils bien dZgagZs ?

9.5 LE PREMIER VOL

CONSEIL !
Effectuez votre premier vol dans un environnement connu avec une mZtZo stable.

Au dZbut, il sera prZfZrable de piloter calmement et prudemment afin de s'accoutumer aux rZactions de IQaile sans
stress.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !
Ne surestimez pas votre pilotage!

9.5.1 REGLAGE DES COMMANDES DE FREINS

CONSEIL !
Les commandes de freins doivent etre contr™|Zes par un expert avant le premier vol d'essai.

REGLAGE CORRECT

Bien ajustZs, les commandes de freins auront peu de garde, une petite traction sur les freins, et le bord de fuite
commencera ~ descendre, une rZaction directe sur le pilotage de |Oaile en rZsultera. Le fabricant ” rZgler les
commandes de freins de cette manisre afin dOobtenir un pilotage rZactif et direct lors des des diffZrentes phases
de vol.

SUSPENTE DE FREINS REGLEES TROP LONGUE

Siles suspentes de freins sont rZglZes trop longue, |Qaile rZagira tres lentement et sera difficile ~ atterrir.

Cependant Si vous remarquez ce mauvais ngIage pendant le vol, il suffit dDenrouler les suspentes de freins autour
de vos mains atterrissez et ensuite faites le rZglage correct lorsque vous serez au sol.

Recommandation:

Nous recommandons cette technique avant d'atterrir afin dOaugmenter 'amplitude de dZbattement des freins.
COest une technique tres pratique lorsque il y a beaucoup de vent, cela permet de faire descendre |Oaile
directement derriere le chariot apres I'atterrissage. Afin de ne pas dZcrocher 10aile, ne volez pas trop lentement et
ne faites pas plus dOun tour dans vos mains lorsque vous stes en vol.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !

Si les commandes freins sont trop courtes vous risquez:

¥Un dZcrochage inattendu et prZmaturZ. 5 5

¥Que IOaile ne gonfle pas correctement pendant la phase de dZcollage, risque de dZcrochage complet.
¥Que le comportement de IQaile en condition extreme soit dangereux.

9.5.2 UTILISATION DU SYSTEME DE TRIM

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !

Les fermetures et leurs consZquences en conditions de vols tres turbulantes sont plus dramatiques lorsque IQaile
est reglZe en vitesse rapide. Dans ces conditions de vols turbulentes, il est recommandZ de diminuer la vitesse de
|Oaile. Cette recommandation sOapplique Zgalement lorsque vous volez proche du sol.

Le systeme de trim est composZ de 2 leviers (manches) pouvant stre dZplacZs vers IQavant ou vers IQarriere en

surpassant une force de friction de 5-7 kg aux leviers. La force de friction peut stre ajustZe au niveau des vis
centrale des points de pivot des leviers.

wwwifresh-breeze. VWV, r-solutions.com


http://www.fresh-breeze.de
http://www.fresh-breeze.de
http://www.paramoteur-solutions.com
http://www.paramoteur-solutions.com

Manuel dOutilisateur Fresh Breeze XCitor

CONSEIL !
Ne lubrifiez jamais les roulements des leviers de trims !

Les leviers de trims sont connectZs " IOarriere des supports mZtalliques arquZs par IQintermZdiaire dOune corde. Le
systeme de trims aglt en torsadant |Qaile. En poussant les leviers vers IQavant, le bord de fuite de IQaile descend,
augmentant ainsi I0angle d'attaque, diminuant la vitesse de IQaile. Si IOun des leviers est plus avancZ que |Qautre,
IQaile tournera dans sa direction. Lorsque les deux leviers sont tirZs vers la position arrisre, la vitesse de IQaile
augmentera.

CONSEIL !
Les cordes des commandes de trims partant des leviers jusquOau supports mZtalliques arquZs tournent 3 fois autour
des poulies winch. Ces poulies ne tournent que dans une direction: lorsque les leviers sont poussZs vers |Qavant.
Lorsque les leviers sont rel%.chZs (vers IOarriere) IQaile aura tendance tirer sur les cordes mais les leviers resteront
dans la meme position car les cordes vont se resserrer sur elle meme empschant les leviers de revenir en arriere.

Plus la traction de I0aile est importante et plus les cordes vont se resserrer autour des poulies !

Lorsque les leviers sont tirZs vers lOarriere, les cordes sont poussZes vers les poulies, rZduisant la tension des
cordes sur les poulies ce qui permet aux cordes de se rel%.chZes.

Afin dOZviter que la tension de IQaile tire les leviers de trims en arrisre, il faut impZrativement garder une force de
friction aux leviers de trims!

Habituez vous aux systeme de trims lorsque les conditions aZrologiques sont calmes. Tirez les leviers de trims vers
vous de +- 5 cm. Le bord de fuite de |0aile se relevera et votre XCitor volera plus vite.

Essayez de voler " plat et ensuite faites des virages plus serrZs en nQutilisant que les leviers de trims. NOoubliez pas
de re-positionner les leviers de trims en position verticale avant d'atterrir! Votre vitesse ne sera pas trop ZlevZe, il
vous suffira d'arrondir IZgerement " IQatterrissage.

CONSEIL !
Si vous engagez une manoeuvre engendrant une charge de IQaile importante et que vos leviers de trims ne sont pas
bien rZglZes au niveau de la force de friction, les leviers pourraient passer de la position lente " la position rapide.

Si cela se passe de fason asymZtrique, IOXCitor rentrera en virage. Ce virage inattendu peut stre rZtabli de suite en
utilisant le frein opposZ. Par contre si le pilote tarde ™ sortir du virage, la manoeuvre sOaccentuera en spirale et ce
sera presque impossible de repousser le levier de trim en position lente. Dans ce cas il sera prZfZrable de tirer
IQautre levier de trim de la position lente vers la position rapide de fason "~ les mettre parallsle et sortir de la

spirale. Cette manoeuvre > peut aussi stre assistZe par les freins. Lorsque IOXCitor sera sorti de cette manoeuvre, les
forces G seront revenue ~ la normale et il sera facile de ramener les leviers de trims en position lente.

9.5.3 DECOLLAGE, CROISIERE, ATTERRISSAGE:

RZfZrez vous au chapitre 7.7, procZdures standards: vous y trouverez toutes les procZdures communes. Dans ce
chapitre vous trouverez quelques remarques complZmentaires.

Lors du gonflage, si IQaile part de travers dOun c™tZ, recentrez la haut dessus du chariot en utilisant le frein opposZ
tout en conduisant le chariot en dessous du centre de |Oaile. Si cette correction ne suffit pas ~ recentrer |Oaile,
abandonnez le dZcollage. Abandonner le dZcollage est plus sur que de risquer de dZcoller en virage et de devoir
atterrir juste apres. Les probabilitZs de reverser le chariot sont tres limitZes car IOXCitor ~ son centre de gravitZ

tres bas et un Zcartement tres large entre les 2 roues arrisres.

Si une partie de IQaile ferme lors de la phase de gonflage, continuez la course de dZcollage en rZduisant les gaz et
utilisez les freins pour ouvrir la partie fermZe, ensuite remettez plein gaz. Ne remettez plein gaz que lorsque que
[Oaile est bien gonflZe et centrZe au dessus du chariot.

Avec un peu d'entra’nement, vous serez capable de roulez au sol avec IQaile gonflZe au dessus du chariot en
effectuant des cercles dOun rayon de 50 m.

VOLER EN ATMOSPHERE TURBULENTE

CONSEIL!
En vol faites attention de ne pas repasser dans vos propre Vortex !

Lorsque vous volez dans une atmosphere turbulente, les risques de fermetures avec la XWing sont peu probables

gr¥%oce "~ une charge " IOair importante. Cependant, dans ces conditions, nous vous recommandons de placer les
leviers de trims en position lente.
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En atmosphere turbulente, maintenez 20% de pression dans les freins. Maintenez un pilotage actif afin de garder
IOaile centrZe au dessus du chariot, ceci va considZrablement attZnuer les risques de fermetures.

MalgrZ tout, si IOaile ferme dOun c™tZ, maintenez le cap en utilisant les freins (si nZcessaire, Zloignez vous des
obstacles). Lorsque vous aurez stabilisZ votre cap, OpomperO sur le frein du c™tZ de la fermeture pour rapidement
ouvrir |Oaile. Cette manoeuvre peut stre assez physique dzZ ~ la pression interne importante dans IOaile.

Si vous volez en condition thermique, volez lentement mais Zvitez de trop tirer dans les freins, cela pourrait
engendrer un dZcrochage dynamique. Lorsque vous sortirez du thermique, maintenez |Qaile en tirant sur les freins
afin quOelle ne passe pas devant en risquant une fermeture frontale. En meme temps, remettez un peu de gaz pour
augmenter IOangle dOattaque.

CONSEIL !
Si |Oaile ferme dOun c™tZ, utilisez le frein opposZ jusgu'au moment ou IOXcitor vol droit. Cependant, il est
prZfZrable de tirer le moins possible sur le frein opposZ, il vaut mieux peu top peu que trop!

ATTERRIR MOTEUR COUPE

En principe atterrir moteur coupZ se fait de la meme fason que moteur allumZ, toujours face au vent. Mais faites
attention de garder un maximum de vitesse pour effectuer votre arrondi avant le posZ. ArrivZ bras haut jusqu” la
hauteur de +- 2 M, faites 2 tours avec les poignZes de freins autour de vos mains pour avoir plus de dZbattement.
A 2 metres au dessus du sol, commencez " appliquer graduellement les freins. Au touchZ, les freins devront etre
tirez au maximum. Si il y a un peu de vent et |I0aile ne retombe pas au sol derrl-re le chariot, rel%ochZ les freins,
faites ~ nouveaux un ou deus tours autour de vos mains et tirez les freins jusqu” ce que IQaile retombe derrisre le
chariot.

Si le vent est tres fort, tenez IQaile centrZ avec le chariot afin dOZviter que IQaile ne parte sur le c™1tZ et entra’ne le
retournement du chariot.

Pensez " rel%o.chZ momentanZment le frein de la roue avant afin de laisser reculer un peu le chariot, donner du mou
dans les suspentes et plaquer |Qaile au sol plus rapidement.

ATTERRIR AVEC LE MOTEUR ALLUME

Le poids et la charge " |Oair de IOXCitor Ztant plus ZlevZ quOun paramoteur " dos, la XWing ne doit pas arrivZ trop
lentement ~ |0atterrissage. Nous recommandons de gardez les freins bras haut jusqu” 2 metres sol et ensuite
graduellement appliquer les freins jusquOau touchZ avec le sol. Au moment du touchZ, les freins seront appliquZs
au maximum.

VZrifiez que le dZbattement des freins soit correct afin de ne pas perdre d'efficacitZ dans les commandes de freins
lors de |Oatterrissage.

Vous pouvez faire varier le rZgime moteur pour ajuster votre approche et taux de chute. Contr™lez votre altitude
et vitesse avec les freins et les gaz.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !
Lorsque vous volez ~ basse altitude proche du sol, contr™lez bien votre vitesse air (airspeed), assurez vous que vous
volez plus vite que la vitesse de dZcrochage!

9.5.4 DESCENTE RAPIDE

Il'y a plusieurs bonne raison de devoir perdre de l'attitude rap|dement pour Zvitez un danger potentiel: attirer vers
un cumulus, approche dOun front froid, atterrissage dOurgence ~ cause dOune tempste, etc,.

Ci dessous, nous expliquons comment un pilote suffisamment expZrimentZ peu perdre de IOaItltude rapidement et
en sZcuritZ en effectuant une descente en spirale.

CONSEIL !
Lorsque vous effectuez vos manoeuvres de descente rapides, les leviers de trims devront stre poussZs en position
lente vers I0avant et le nglme moteur maintenu au ralenti. Toutes ses maniuvres seront plus dynamique
comparZes "~ un paramoteur ~ dos ou un parapente sans moteur, car la charge ~ IQair de IOXCitor est plus ZlevZe.
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DESCENTE EN SPIRALE

La descente en spirale est la mZthode la plus rapide et la plus efficace pour perdre rapidement de IQaltitude en
atteignant des taux de chute de - 14 M/sec en situation normale et - 20 M/sec en situation extreme.

Effectuer des descentes en spirales avec un taux de chute supZrieur ~ 14 M/sec nOest pas autorisZ dans la
certification, ces maniuvres extremes sortent des limites constructeurs.

COMMENCER LA MANOEUVRE

Tout en volant en vitesse max, appliquez et maintenez le frein dOun seul c™tZ. LOaile va engager un virage ~ forte
inclinaison. Lorsque vous serez en descente spirale, vous vous en rendrez compte en Ztant compressZ dans votre
sige (force centrifuge importante). Lorsque vous tes en splrale vous devez etre tres prudent avec les

commandes de vols (freins) car IQaile rZagit tres rapidement ~ la moindre impulsion dans les commandes. Lors
dOune spirale, le taux de chute sera de plus en plus rapide car les freins seront de plus en plus efficaces en fonction
de l'accZlZration, contr™ler en permanence votre altitude par rapport au sol car il se rapproche tres vite et il faut
avoir le temps de sortir de la maniuvre!

SORTIR DE LA SPIRALE

Sortez de la spirale doucement et prudemment. Si vous rel%.chez les freins trop rapidement,vIC)Znergie emmagasinZe
par |Oaile va engendrer une forte ressource pouvant dZgZnZrer en fermeture si mal contr™|Ze.

Vu IOimpossibilitZ de pilotez en faisant un transfert de poids comme en paramoteur ~ dos, il faudra veiller ~ sortir

de la manoeuvre spirale en utilisant le frein opposZ.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT ! ~ 3

¥Soyez tres prudent lorsque vous testez cette manoeuvre. LOinclinaison et les forces G rZsultantes sont tres
importantes.

¥Ne pas restez en spirale trop longtemps car vous pourriez perdre conscience " cause des forces G importantes.

¥Ne jamais tentez cette maniuvre sans avoir au minium 150 ~ 200 metres dOaltitude sol.

¥Effectuer des spirales combinZes avec une maniuvre dZcrochage aux OBO ou combinZe avec les oreilles, ce nOest
pas possible avec IOXCitor sauf en faisant des changements structurels sur IQaile et ce nOest pas du tout autorisZ.

9.5.5 VOL NORMAL

Le meilleur planZ est obtenu par vent calme sans toucher aux freins avec les leviers de trims en position verticale.

Le taux de chute minimum~s©obtient en appliquant 20 ~ 30% de freins combinZs aux leviers de trims en position
lente (complstement vers |Oavant). Si vous appliquez plus de freins, le taux de chute augmente.

Lors dOun vol en condition thermique faites des virages " plat en utilisant le frein externe pour corriger le rayon du

virage. Par contre si vous entrez dans un thermique ou si vous dZsirez effectuer des virages ~ plus forte inclinaison,
nOutilisez que le freins intZrieur. Meme si IOXCitor nOa pas de tendance ~ rentrer en nZgatif dans les virages serrZ,
restez prudent.

Si besoin dans le cas ou vous perdez IQOutilisation des freins, la XWing reste toujours pilotable uniquement via le
systeme de trims.

Lors des vols d'essais, nous n'avons pas rZussi ~ forcer un dZcrochage parachutale.
9.5.6 INSTRUCTION POUR LES MANOEUVRES EXTREMES ET LES SITUATIONS DANGEREUSES
SITUATIONS DANGEREUSES

Les manoeuvres extremes ~ pleine puissance sont tres dangereuses de ce fait elles nOont jamais ZtZ testZe il faut
les Zviter ~ tout prix.

Les problemes en vol ne surviennent rarement en effectuant un vol normal, cependant une erreur du pilote ou une

vitesse de vent trop ZlevZe peuvent conduire IQaile ~ des situations de vols inattendues.Ces situations peuvent
amener le pilote " devoir effectuer des corrections auxquelles ils nOest pas habituZ.
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Dans cette section, nous parlons de la meilleur fason de rZagir face " ces situations extremes. Nous assumons que
le poids maximum |Zgal est respectZ tel que dZcrit dans la section dans la section donnZes technique.

CONSEIL !
Ses conseils ne remplacent pas une littZrature spZcialisZe ou un entra’nement spZcifique pour faire face " ses
situations extremes.

Volez toujours en respectant les limitations recommandZe de la machine, Zvitez toutes manoeuvres extremes et
acrobatiques. De cette manieres, les accident du a une surcharge de IQaile seront ZvitZs.

DECROCHAGE PARACHUTAL

Plusieurs incidents peuvent conduire ~ une phase de dZcrochage parachutal, par exemple une clZ dans dans les
suspentes des groupes C et D ou bien voler sous la pluie. Le flux dOair de IQavant de |Qaile dZcroche graduellement
vers |Qarriere et |Qaile sOenfonce. Les ailes de parapente sont particulisrement sensible aux chrochage parachutal

si la charge " |Qair est faible. Egalement si les suspentes du rZseaux C et D sont trop courtes, cOest reconnaissable si
IQaile gonfle mal par exemple et que les dZcollages sOen ressentent.

Lors dOun dZcrochage parachutal, le bruit de IQair diminue et le taux de chute augmente sensiblement (6-8 m/sec).

RZcupZration 3 3

La XWing nOa pas pu etre mise en situation de dZcrochage parachutal lors de nos test. La procZdure habituelle _
serait de diminuer IOangle dOattaque de IOaile en raccourcissant les suspentes des rZseaux A et B, mais cela nOest
pas possible avec la XWing et IXCitor car la charge ~ IQair est trop importante. Le mieux dans cette situation ce
serait d'accZIZrer |Qaile en utilisant les leviers de trims basculZs en positions rapide (arriere).

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !
Une aile mouillZe " cause de la pluie sera plus lourde et sera susceptible de causer un dZcrochage. Vous nOstes pas
autorisZ ~ voler dans ces conditions!

FERMETURE FRONTALE
De fortes turbulences en vol peuvent entra’ner une fermeture partielle ou totale du bord dOattaque de IQaile.
Normalement la XWing se rZtablira dOelle meme et reviendra en situation de vol normale.

RZcupZration ) } )

Si la XWing ne se regonfle pas dOelle meme, utiliser les 2 freins et pompez afin rapidement afin de rZ-ouvrir |Oaile.
Si vous volez dans des conditions climatiques entra’nant se genre de fermeture, vous nO-tes pas en sZcuritZ et vous
dZpassez les limites dOutilisation de la machine. Vous devrez atterrir immZdiatement et ne re-dZcollez pas avant
que les conditions se soient complstement calmZes!

FERMETURE ASYMETRIQUE

En atmosphere turbulente, il se peut quOun seul c™tZ de IQaile ferme. Quelques caissons de |Oaile se dZgonflent et
|Qaile risque de fermer complstement ou partir en vrille.

Lors des vols d'essais la XWing sOest toujours rZ-ouverte lorsque les suspentes du groupe OAO ont ZtZ rel%.chZes
apres les avoir tirZs intentionnellement pour initiZs la fermeture. LOXCitor ~ pivotZ moins de 90j avant de
stabilisation.

RZcupZration

¥Freiner IZgerement du c™tZ ou IQaile est encore en pression et stabilisez votre cap.

¥Freiner juste assez pour que |Qaile garde son cap en ligne droite.

¥Si |Oaile ne se gonfle pas dOelle meme, pompez avec le frein du c™tZ ou IQaile est fermZe jusquOau moment ou elle
se remettra en pression, utilisez tout le dZbattement du frein.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT ! 5
Utilisez trop de frein du c™tZ de IOaile qui est encore en pression peut causer un dZcrochage.

DECROCHAGE COMPLET

Un ch[ochage total pendant le vol pourrait survenir si les 2 freins Ztaient tirZs en meme temps au maximum de
leurs dZbattements. LOaile se dZgonfle, dZcroche et sOenfonce en arriere. Si les freins sont rel%.chZs, 10aile se
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regonfle instantanZment et revient au dessus de la t*te du pilote. Le rZsultat de cette manoeuvre: une descente
verticale avec un taux de chute avoisinant les 8-12 M/sec.

RZcupZration

Rel%o.chez les freins dans les 3 secondes. Si vous rel%.chez les freins trop doucement, I0aile pourrait partir en vrille.
La vrille s'arrete dOelle meme lorsque les freins sont totalement rel%.chZs.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !

Si |Oalile est compl-tement effacZe en arriere lors de cette manoeuvre, vous devrez maintenir les freins en bas
sinon 10aile pourrais faire une abattZe en avant trop forte et terminZe en dessus du pilote. Maintenez les freins en
traction jusquOau moment ou IQaile se trouve de nouveau au dessus de votre tete.

VRILLE

Une vrille peut arriver lorsque un cotZ de IOaile dZcroche. LOautre c™tZ de IQaile continue ~ voler en avant, pendant
gue IOautre c™1tZ dZcrochZ part dans la direction opposZe.

RZcupZration

Rel%ochZ rapidement les freins.
CONSEIL !

Si la vrille ne sOarrete pas:

¥1/ VZrijier gue vous avez hien [el%ochZ les freins completement.
¥ 2/ Si IOXCitor reste en vrille, dZclenchez le parachute de secours.

MISE EN GARDE ! RISQUE DOACCIDENT !

Lors de grosses turbulences Zcartez vous du relief et des obstacles. Il vous faudra du temps et de Il'altitude pour
sortir de ces situations extremes.

9.6 ENTRETIEN ET SOIN
9.6.1 TRANSPORTER ET RANGER LOAILE
TRANSPORT

Transportez et ranger toujours votre XWing dans le sac de pliage rapide ou le petit sac en nylon fourni avec votre
aile.

RANGEMENT

Ranger toujours votre matZriel de paramoteur dans une pisce seche, propre, " tempZrature constante, bien aZrZe 5
et " I0abri des U.V. Ouvrez le sac de rangement et dZtendez le lacet de fermeture du sac afin de laissez IOhumiditZ
sortir du sac.

CONSEIL !

Les rayons, la lumiere du soleil et IOhumiditZ peuvent dZgrader votre Zquipement.

LOexpositions au tempZrature infZrieure ~ -10j et +50 j peuvent rendront votre aile inutilisable. La garantie ne sera
pas valide si I0Zquipement nOest pas entreposZ dans les bonnes conditions.

Ne jamais entreposer une aile si elle ~ ZtZ pliZe mouillZe, faites la sZcher avant.

Si votre aile est mouillZe, Ztalez la et faites la sZchZe en IOZtalant complstement, les fibres du tissus absorbent
IOhumiditZ ea peut prendre plusieurs jours avant de sZcher ~ fond.

9.6.2 VERIFICATION DES SUSPENTES

VZrifier et mesurer la longueur des suspentes fait partie de 1Qinspection rZguliere.
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Les suspentes doivent stre mesurZe sous tension de 5 KG afin dOobtenir des mesures comparables.

Assurez vous que votre aile soit contr™IZe par le fabricant tous les 2 ans.

Lors de IQinspection annuelle de votre XCitor, IOinspecteur pourra dZcider dOenvoyer votre aile en rZvision meme si
la pZriode des 2 ans nOest pas accomplie. L'apprZciation se fera selon IOZtat gZnZral de votre matZriel.

CONSEIL!
Nous recommandons une inspection de IQaile tous les 50 ~ 100 hrs dQutilisation ou 1 fois par an.
9.6.3 NETTOYER ET REPARER LOAILE

Nettoyage

N'utilisez quOune Zponge douce et de IQeau claire pour nettoyer votre aile.

Les agents chimiques, nettoyeur haute pression et nettoyeur ~ vapeur dZtruisent la couche dOenduction sur IQaile si
ils sont utilisZs. Nettoyez votre aile uniquement si cOest vraiment nZcessaire.

RZparation

Les eraratlons sur [Oaile ne pourront etre exZcutZes que par le fabricant ou un atelier reconnu par le fabricant.
Vous pouvez rZparer les petites dZchirures (pas les endroits avec coutures) vous meme en utilisant le matZriel
recommandZ par le fabricant a condition que les rZparations ne se situent pas dans une zone de forte pression et
qu'elles ne dZpassent pas 3 cm.

CONSEIL!

Toujours remplacer les suspentes endommagZes. Si vous devez remplacer des pisces de |Oaile, utilisez uniquement
les pisces dOorigine vendue par un organisme autorisZ par le constructeur.

9.7 INSPECTIONS
GENERAL

Le non respect des inspections eriodiques recommandZes par le fabricant, entra’nera IOannuIatiqn de la garantie
et de la certification. Un carnet dOentretien ~ jour vous permettra de mieux tracer la maintenance pZriodique.

PERIODE DOINSPECTION

La XWing doit stre inspectZe selon les criteres suivants:_ 3

A/ Les ailes utilisZes dans un cadre commercial ou en Zcole doivent «tre inspectZe tous les 12 mois " partir de la

date dOachat (contr™le similaire au bi-annuel).

B/ Les ailes utilisZes a des fin personnels et privZe, non commerciale doivent impZrativement subir au minimum

une inspection pZriodique tous les 24 mois " partir de la date dOachat.

C/ LOaile doit impZrativement subir une inspection pZriodique toute les 150 heures dQutilisation si ce nombre est
atteint avant les pZriodes A et B dZcrite ci dessus. (y compris le temps dOutilisation au sol).

D/ Lors de IO|nspect|on annuelle, IOinspecteur pourra dZcider dOenvoyer IQaile en rZvision meme si la pZriode de 24
mois nOest pas encore ZcoulZe. Le temps de IOutilisation au sol lorsque vous faites des gonflages, doit stre compter
double dans votre calcul des heures car IQaile souffre ZnormZment plus quOen vol normal.

PERIODE DE VALIDITE DE LOINSPECTION
Pour que Fresh Breeze valide la garantie du matZriel, toutes les inspections et rZparation devront impZrativement
otre effectuZe par Fresh Breeze ou Swing, ou un autre agent agrZZ par Fresh Breeze. La documentation, la preuve

du contr™le, date de contr™le et nom de IOinspecteur devront «tre apposZs sur [Qaile ~ cotZ de la plaquette
dOidentification.

9.7.1 PLAN DE SUSPENTAGE DE LOAILE XWING
Utilisez ce plan pour commander des suspentes de replacement.
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NAVIGABILITES

Fresh Breeze envoie des notices dOinformations sur la sZcuritZ par e-mail " tous les clients enregistr2§. Si vous
dZsirez recevoir ces informations par e-mail, merci de vous enregistrer en nous envoyant un e-mail ~ |Oadresse
suivante: fresh.breeze @t-online.de

Afin de pouvoir vous envoyer des notices dOinformations, nous avons besoin de votre adresse e-mail lorsque vous
achetez un XCitor. Nous ne communiguerons pas cette adresse ~ des tierces parties.

lls y Zgalement des informations importantes sur la sZcuritZ de nos produits sur le site de la DULV: www.dulv.de
10 PERFORMANCE
10.1 DONNEES DE PERFORMANCE

Les performances suivantes ont ZtZ obtenues lors des vols d'essais. Elles ont ZtZ atteintes en utilisant un chariot,
une aile et un moteur en bon Ztat gZnZral. Nous assumons Zgalement que le pilote ™ une bonne expZrience
moyenne de la machine.

Elles sont valables en condition atmospthque standard (pression standard, niveau de la mer, 15 Cj, pas de vent,
poids max au dZcollage:365 kg, p|ste de choIIage en bon Ztat de roulage. Une altitude plus importante, une
tempZrature plus haute, et une pression atmosphZrique plus basse diminueront les performances gZnZrales.

VITESSE AIR
Vitesse minimum 30 km/h
Vitesse de manoeuvre 65 km/h
Vitesse maximum autorisZe 73 km/h

DISTANCE DE DECOLLAGE

Distance de dZcollage 20-150 mstres (en fonction de la charge " 10air et de la
vitesse du vent)

Distance de dZcollage avec obstacle de 15 mstres 200 metres

DISTANCE DOATTERRISSAGE

Distance dOatterrissage 10-30 metres en utilisant le frein de la roue avant

Distance dOatterrissage avec un obstacle de 15 metres | 150 metres

TAUX DE MONTEE

Seul ~ bord 4,0 M/S

Tandem 2,5 M/S

INFORMATION COMPLEMENTAIRE SUR LOAQTONOMIE DE LOXCITOR

LOautonomie dZpend de la consommation qui dZpend de la vitesse de vol. La plus faible consommation est obtenue
" une vitesse IZgerement supZrieur ~ la meilleure vitesse de planZ. LOautonomie moyenne est 200 km ™ une vitesse
de 65 km/h.

VENT DE TRAVERS _ 5 5 .
La vitesse de vent latZrale maximum autorisZe au dZcollage et a IOatterrissage est de 8 km/h.

BRUIT

LOXCitor est conforme aux normes de rZglementations Allemandes en vigueur pour les U.L.M, cOest " dire moins de
60 DB " une altitude de 150 metres.
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Roue avant

1,5 BAR

Roues arrieres

2,0 BAR

ALTITUDE MAXIMUM

LOaltitude maximum dZpendra de la tempZrature et la charge totale en vol. Les limites sont dZfinies lorsque le taux

de montZe atteins 0,5 M/SEC, soit +- 3000 M.

COUPLE DE SERRAGE DE LOHELICE

HZlice HTC CCQW-3B-166-166,5-CG 4 pY%oles

24 NM pour les vis M8

11 POIDS ET BALANCE

11.1 PROCEDURE

Le chariot doit «tre en configuration pret pour le vol avec tous les Zquipements repris dans la liste dOZquipements,

sans carburant, sans pilote & passager et sans bagage.

Si il reste du carburant dans le rZservoir, sa masse devra stre pris en compte lors du calcul.

ConformZmer)t ~ |Qillustration, le chariot doit stre placZ " I'norizontale sur 3 balances, une par roue.
La partie supZrieure du b%oti moteur sert de rZfZrence horizontale.

Le calcul du centre de gravitZ peut stre calculer comme suit:

dBattache de 1Qaile

Masse roue avant Fv
Masse roue arriere droite Fhr
Masse roue arriere gauche Flr
Distance entre INC)axe de la roue avant et le point Lv
dOattache de |0aile

Distance entre le point dDattache de IQaile et les axes Lh

de roues arrieres

Distance entre le centre de gravitZ et le point DELTA s

DELTA s se calcule de la fason suivante:

DELTA s: Ev + Fhl + Fhr

Lh*(Fhl+Fhr)-LvFv

La distance doit impZrativement stre infZrieure " +- 50 mm. Sinon les points dOattaches de IQaile devront stre re-
positionnZs de fason ~ ce que IOXCitor soit suspendu en position horizontale. Pour re-positionner les points
dOattaches de IOaile, desserrez les 2 vis M6 des colliers en aluminium et dZplacer les colliers jusqu” la position

voulue et ensuite resserrez les vis.
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12 FICHE DE PESEE

Type dOappareil: XCitor NumZro de sZrie:EEEEEEE..

Identification:EEEEE. Date de production:EEEEEE

Masses:

FVEEEEEE.. kg X LVEEEEEEEEE.kgmm
FhrEEEEEE..kg X LhEEEEEEEE...kgmm
FIrEEEEEEE kg X LhEEEEEEEE... kgmm
DELTAs: Fv + Fhl + Fhr

Lh*(Fhl+Fhr)-LvFv

DELTA s doit stre infZrieur ~ 50 mm!

Incluant le liquide de refroiddissement et EEEEEE.Litres de carburant.

Fait ", date Cachet et signature du contr™leur.
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13 LISTE DES EQUIPEMENTS

Type dOappareil: XCitor NumZro de sZrie:EEEEEEE..
Identification:EEEEE. Date de production:EEEEEE
HZlice:EEEE.. NumZro du moteur Hirth 3503:EEEEE..
1: Indicateur de vitesse

2: Altimstre

3: Boussole

4 Radio

6 EEEEEEEEEEEE.

7 EEEEEEEEEEEE.

8 EEEEEEEEEEE

9 EEEEEEEEEEE

10: EEEEEEEEEEE...

11: EEEEEEEEEEE...

12: EEEEEEEEEEE...

13: EEEEEEEEEEE...

14: EEEEEEEEEEE...

15: EEEEEEEEEEEE.

Modifiez la liste si besoin

Remarques:EEEEEEEEEE.

Fait *, date Cachet et signature du contr™leur.
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14 CONSIGNATION DES ENTRETIENS

Temps en service (H) RZvision Date Inspecteur Remarques
25 Inspection 25 H
50 Inspection 25 H
75 Inspection 25 H
100 Inspection 100 H
125 Inspection 25 H
150 Inspection 25 H
175 Inspection 25 H
200 Inspection 100 H
225 Inspection 25 H
250 Inspection 100 H
275 Inspection 25 H
300 Inspection 100 H
325 Inspection 25 H
350 Inspection 100 H
375 Inspection 25 H
400 Inspection 100 H
425 Inspection 25 H
450 Inspection 100 H
475 Inspection 25 H
500 Inspection 100 H
525 Inspection 25 H
550 Inspection 100 H
575 Inspection 25 H
600 Inspection 100 H
625 Inspection 25 H
650 Inspection 100 H
675 Inspection 25 H
700 Inspection 100 H
725 Inspection 25 H
750 Inspection 100 H
775 Inspection 25 H
800 Inspection 100 H
825 Inspection 25 H
850 Inspection 100 H
875 Inspection 25 H
900 Inspection 100 H
925 Inspection 25 H
950 Inspection 100 H
975 Inspection 25 H
1000 Inspection 100 H
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15 REPARATIONS

Toutes rZparations non mentionnZe dans ce manuel dOutilisation devront impZrativement stre exZcutZes par Fresh
Breeze ou un agent autorisZ par Fresh Breeze sinon la garantie sera annulZe.

16 LOCALISATION DES PLACARDS NOTICES ET DU NUMERO DE CHASSIS

La plaquette dOidentification du Fresh Breez XCitor se trouve ~ ¢™tZ du numZro de ch%ossis ~ ¢™tZ de la fourche de
la roue avant.

Le numZro de sZrie du parachute de secours se trouve sur le container du parachute. La date dOexpiration du
parachute se trouve Zgalement la.
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17 NOTES PERSONNELS
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